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COWTI har for Region Sjeelland gennemfgrt en genberegning af trafikprognoser
og den samfundsgkonomiske nytte af en udbygning af Rute 54 Naestved-Rgn-
nede til motorvej. Genberegning baseret pa vaekst i efterspgrgslen svarende til
den faktiske trafikudvikling fra 2010 til og med 2018, viser en forbedring af
samfundsgkonomien fra 3,9% til 5,3%. Genberegning baseret pa trafikvaekst-
prognosen i Landstrafikmodellen 1.2 viser en forbedring af samfundsgkonomien
fra 3,9% til 4,5%.

Genberegningen er dokumenteret i tre dele:

> Resume
> Teknisk notat, fase 1
> Teknisk notat, fase 2

I resuméet opsummeres de to tekniske notater.

Teknisk notat fase 1 er en opdatering af trafiktal og trafikprognoser for rute 54.
Teknisk notat fase 2 er en genberegning af de samfundsgkonomiske nggletal pa
baggrund af de opdaterede trafiktal og trafikprognoser.

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040084NzaestvedRgnnede.docx
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1 Baggrund

COWTI har for Region Sjeelland gennemfgrt en genberegning af trafikprognoser
og den samfundsgkonomiske nytte af en udbygning af Rute 54 Naestved-Rgn-
nede til motorvej. Genberegning baseret pd vaekst i efterspgrgslen svarende til
den faktiske trafikudvikling fra 2010 til og med 2018, viser en forbedring af
samfundsgkonomien fra 3,9% til 5,3%. Genberegning baseret pa trafikvaekst-
prognosen i Landstrafikmodellen 1.2 viser en forbedring af samfundsgkonomien
fra 3,9% til 4,5%. Dette notat er et resumé af genberegningen.

VVM-undersggelse I 2015 og 2016 gennemfgrte Vejdirektoratet en VVM-undersggelse af alternative

Indstilling

PROJEKTNR.

A117892

VERSION

1.1

forslag til udbygning af Rute 54 Naestved-Rgnnede. Se "Rute 54 Naestved-Rgn-
nede, Sammenfattende rapport, VVM-redeggrelse, Vejdirektoratet Rapport 566
- 2016" som tilgaengelig pa Vejdirektoratets hjemmeside. COWI gennemfgrte
trafikberegninger for Vejdirektoratet i forbindelse med VVM-undersggelsen.

Efter offentlig hgring indstillede Vejdirektoratet 5. april 2017 at "Forslag A i
VVM-undersggelsen laegges til grund for en beslutning om at udbygge Rute 54 til
motorvej". Den 19. april 2017 aftalte regeringen og et flertal af Folketingets par-
tier at fglge Vejdirektoratets indstilling, men der blev ikke truffet beslutning om
finansiering og igangseetning af projektet.

DOKUMENTNR.

KRP0040083

UDGIVELSESDATO BESKRIVELSE UDARBEIDET KONTROLLERET GODKENDT

4. januar 2019 Naestved-Rgnnede Trafik- og  KRP JCB KRP
samfundsgkonomi
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2015-2018

Scenarie 1

Scenarie 2

Generelt

Den samfundsgkonomiske forrentning af forslag A er beregnet til 3,9% i VVM-
undersggelsen og indstillingen pa basis af trafikveekstforudsaetninger i den sa-
kaldte landstrafikmodel version 1.1 (LTM1.1). I indstillingen skriver Vejdirekto-
ratet, at vaekstforudsaetningerne "har vist sig at vaere i den lave ende, nar man
ser pa den faktiske trafikvaekst". I forbindelse med VVM-undersggelsen har Vej-
direktoratet gennemfgrt en faglsomhedsberegning med hgjere trafikvaekst, hvil-
ket resulterede i en intern rente pa 5,5%.

2 Genberegningen

Indledningsvis er der indsamlet historiske trafiktzellinger for Rute 54 i perioden
2010 til 2018, for sa vidt muligt at sammenholde VVM-undersggelsens trafik-
prognoser med den reelle trafikudvikling. Det viser sig, at den historiske trafik-
stigning pa Rute 54 har vaere 2,4% pr. ar bade i perioden fra 2015 til 2018 efter
VVM-undersggelsen og i perioden fra 2010 til 2015 fgr VVM-undersggelsen. I
VVM-undersggelsen var forudsat en veaesentligt lavere trafikstigning p& 0,8% pr.
r i perioden fra 2015 til 2025. Den reelle trafikvaekst fra 2015 til 2018 har vee-
ret i samme stg@rrelsesorden som VVM-undersggelsens vaekst fra 2015 til 2025.
Samlet bekrzefter det sdledes, at vaeksten i VVM-undersggelsens trafikprognoser
"har vist sig at veere i den lave ende".

Forudsaetningerne vedr. abnings-ar, anleegsomkostninger, drift- og vedligehol-
delsesomkostninger mm. er uaendret i forhold til VVM-undersggelsen, bortset fra
justering til prisniveau 2018 pa basis af de relevante prisindekser.

Genberegningen er gennemfgrt med to alternative scenarier for den fremtidige
generelle vaekst i trafikken eller efterspgrgslen efter trafik.

I scenarie 1 er forudsat at trafikken alt andet lige stiger med 2,4% pr. ar sva-
rende til den historiske trafikvaekst. Alt andet er dog ikke lige idet traengslen i
fremtiden stiger mere eller mindre, afhaengig af om vejnettet udbygges. I basis-
situationen uden udbygning af Rute 54 er beregnet og forudsat en trafikvaekst
pd Rute 54 pd 2,0% pr. ar i perioden 2018-2025 og 0,5% pr. ar i perioden
2025-2035. I basissituationen reduceres vaeksten dels pga. andret rutevalg og
dels pga. egentlig undertrykning af trafik.

Scenarie 2 tager udgangspunkt i trafikprognosen i den nyeste tilgaengelige ver-
sion af Landstrafikmodellen (LTM1.2). En nyere version (LTM2.0) er under ud-
vikling, af-testning og udrulning, men den er ikke tilgaengelig endnu for COWI
og andre potentielle brugere udenfor udvikler- og testmiljget.

I basisscenariet i LTM1.2 er beregnet en trafikveekst pd Rute 54 pd 1,1% pr. ar i
perioden 2015-2025. LTM1.2 underberegner som udgangspunkt trafikken pa
Rute 54 med ca. 10%. Prognosen i scenarie 2 tager udgangspunkt i den reelle
trafik i 2018 suppleret med forudsaetningen fra LTM1.2 om en veekst i trafikken
pd 1,1% pr. &r efter 2018. I basissituationen uden udbygning af Rute 54 er be-
regnet og forudsat en mindre trafikvaekst pga. gget treengsel og a&ndret rute-
valg.

For begge scenarier er gennemfgrt trafikberegninger i en basissituation uden ud-
bygning af Rute 54 og en projektsituation med udbygning af Rute 54 svarende

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040083NaestvedRgnnedeResume.docx
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til forslag A i VVM-undersggelsen. For begge scenarier er gennemfgrt trafikbe-
regninger for 2025 og for 2035 med ovenneaevnte forudsaetninger om vaeksten i
efterspgrgslen frem til 2035. Efter 2035 er — som praksis - forudsat nulvaekst i

trafikken.

Resultaterne af den samfundsgkonomiske analyse er resumeret i Tabel 1, hvor
resultaterne fra VVM-undersggelsen er sammenstillet med resultaterne fra gen-
beregningen. Genberegningen medfgrer bedre samfundsgkonomiske nggletal
end i VVM-undersggelsen. Nettonutidsvaerdien gges fra 73 mio. kr. til henholds-
vis 801 og 382 mio. kr. Den interne rente gges fra 3,9% til henholdsvis 5,3% og

4,5%.
Tabel 1 Samfundsgkonomiske beregninger
: AL Genberegningen
mio. DKK undersggelsen 2018
2016
Forskel og effekt af Scenarie 1 Scenarie 2

TERESA version og enhedspriser 4.03 4.06 4.06
Prisniveau 2016 2018 2018
Trafikprognose 2016 2018 2018
Anlaegsomkostninger og restveerdi i alt: -1.313 -1.558 -1.558
Drifts- og vedligeholdelseseffekter i alt: -153 -180 -180
Brugereffekter i alt: 1.500 2.151 1.862
Gener i anlaegsperioden i alt: -28 -32 -32
Eksterne effekter i alt: 45 67 101
@vrige konsekvenser i alt: 23 353 190
I alt nettonutidsvaerdi (NNV) 73 801 382
Intern rente 3,9% 5,3% 4,5%
Nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone* 0,06 0,58 0,25

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040083NzaestvedRgnnedeResume.docx
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3 Konklusioner
Praksis Trafikprognoserne og den samfundsgkonomiske analyse i genberegningen fglger

2010-2015-2018

2019-

Transportministeriets vejledninger og Vejdirektoratets praksis i lignende opga-
ver. Princippet og beregningsgangen i scenarie 2 svarer til VVM-undersggelsen,
men der er indikationer af, at prognoserne er "i den lave ende". Landstrafikmo-
dellens nye version (LTM2.0) forventes tilgaengelig i starten af 2019, hvilken for-
mentlig betyder, at grundlaget for fremtidige trafikprognoser vil vaere anderle-
des.

Der er ingen tvivl om, at VVM-undersggelsens forventninger om veaeksten pa
Rute 54 i perioden 2015-2018 ikke har svaret til den reelle vaekst, som har vae-
ret noget storre.

Der er heller ingen tvivl om, at LTM1.2 underberegner trafikken i 2018 pa Rute
54 med ca. 10%.

Det vanskelige spgrgsmal er, hvordan trafikken udvikler sig i 2019 og fremover.

I scenarie 2 er der kun korrigeret for undervurderingen i LTM1.2 frem til 2018,
men spgrgsmalet er, om vaeksten i LTM1.2 efter 2018 ogsa er undervurderet.

I scenarie 1 er forudsat, at den historiske vaekst pf% 2,4% pr. ar fortsaetter, hvis
vejnettets kapacitet udbygges i takt med det stigende behov. Spgrgsmalet er
om det er realistisk. Der er dog intet, der tyder pa, at vi er ved at nd en form for
maetning, hvor vaeksten reduceres.

Samlet set viser genberegning af samfundsgkonomien baseret pa opdatering af
prisniveau og de faktiske tal for trafikveeksten en forbedring af samfundsgkono-
mien for udbygning af rute 54 i forhold til VVM-undersggelsen.

Genberegning baseret pd veekst i efterspgrgslen svarende til den faktiske trafik-
udvikling fra 2010 til og med 2018, viser en forbedring af samfundsgkonomien
fra 3,9% til 5,3%. Genberegning baseret pa trafikvaekstprognosen i Landstrafik-
modellen 1.2 viser en forbedring af samfundsgkonomien fra 3,9% til 4,5%.

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040083NaestvedRgnnedeResume.docx
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1 Baggrund
VVM-undersggelse I 2015 og 2016 gennemfgrte Vejdirektoratet en VVM-undersggelse af alternative

forslag til udbygning af Rute 54 Naestved-Rgnnede. Se "Rute 54 Naestved-Rgn-
nede, Sammenfattende rapport, VVM-redeggrelse, Vejdirektoratet Rapport 566
- 2016" som tilgeengelig pa Vejdirektoratets hjemmeside.

Indstilling Efter offentlig hgring indstillede Vejdirektoratet 5. april 2017 at "Forslag A i
VVM-undersggelsen laegges til grund for en beslutning om at udbygge Rute 54 til
motorvej". P baggrund af hgringssvarene indstilledes desuden 3 mindre juste-
ringer af forslag A. Den 19. april 2017 aftalte regeringen og et flertal af Folketin-
gets partier at fglge Vejdirektoratets indstilling og at afseette en pulje til forlods-
overtagelser af ejendomme i den valgte linjefgring, men der blev ikke truffet be-
slutning om finansiering og igangsaetning af projektet.

Fase 1 Den samfundsgkonomiske forrentning af forslag A er beregnet til 3,9% i VVM-
undersggelsen pa basis af trafikvaekstforudsaetninger i den sakaldte landstrafik-
model version 1.1. Det har vist sig "at veekstforudsaetningerne i modellen er i
den lave ende", som Vejdirektoratet skriver i indstillingen i 2017. Bl.a. derfor er
Region Sjzelland interesseret i en revurdering af den interne rente. I fgrste om-
gang er aftalt at COWI i fase 1:

> Indsamler data om den faktiske trafikvaekst

> Sammenstiller den faktiske trafikvaekst med vaeksten som forudsat i VVM-
undersggelsen

> Resumerer andre forudsaetninger for den samfundsgkonomiske beregning i
VVM-undersggelsen

Fase 2 Derefter tages der stilling til om og eventuelt hvordan der skal gennemfgres en
fase 2 med genberegning af de samfundsgkonomiske nggletal.

Formal med notatet Fase 1 dokumenteres i dette interne tekniske arbejdsnotat. Arbejdsnotatet er
udarbejdet til mgde den 14. november, som input til diskussion og beslutning af
metode og forudsaetninger for en eventuel fase 2. Efterfglgende er kun udfgrt
kosmetiske revisioner af notatet.

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040079NaestvedRgnnede.docx
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2 Faktisk trafik og trafikveekst 2010-2018

De nyeste trafiktzellinger langs Rute 54 mellem Neaestved og Rgnnede fremgar af
Tabel 1. Placeringen af tzellingerne og &rsdggntrafikken er indikeret pa Figur 1,
sammen med andre naerliggende og aldre teellinger.

Hverdagsdggntrafikken (HDT) i 2018 varierede fra ca. 20.000 kgretgjer/dagn
ved Naestved til ca. 16.000 kgretgjer/dggn vest for Sydmotorvejen ved Rgn-
nede.

Arsdggntrafikken (ADT) er 0-10% mindre end hverdagsdggntrafikken (HDT).

Gennemsnitshastighederne varierer - som forventet — ned til 46 km/t i Holme
Olstrup og op til 77 km/t uden for byomraderne.

Tabel 1 Nyeste trafiktaellinger langs Rute 54 mellem Neestved og Rgnnede (Kilde: MASTRA 1. nov. 2018)
Gennem-
Kilo- snits-

Adm. | me- | Me- Talte hastighed
vejnr | ter ter Lokalitet Ar dage ApT HDT (km/t)

614 5 800 | Vest for Holme Olstrup 2018 296,8 | 18.400 | 20.002 77
614 7 670 | Vest for Olstrupve;j 2017 8,1 | 17.656 | 19.897 49
614 7 950 @st for Olstrupvej 2017 8| 16.597 | 18.628 46
614 8 915 @st for Holme Olstrup 2018 283,4 | 17.200 | 18.577 60
614 16 0 Vest for M30 2018 88,1 | 16.323 | 16.295 77

2 ve.dk

Trafik p4 méalestationer e

-

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040079NzaestvedRgnnede.docx
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Trafikteellinger for perioden 2010 til 2018 ved teellestationen gst for Holme Ol-
strup fremgar af Tabel 2. Placeringen af teellestationen og arsdggntrafikken er
indikeret pa Figur 2.

Ar 2010 er interessant for at fa et rimeligt spaend af &r og fordi Landstrafikmo-
dellen (LTM) tager udgangspunkt i trafikken i 2010. Ar 2015 er speciel interes-
sant fordi VVM-undersggelsen (Sjeellandsmodellen) tager udgangspunkt i trafik-
ken i 2015. Ar 2018 er - naturligt nok - de nyeste trafiktzellinger. De opregnede
trafiktal for 2018 kan sendre sig marginalt, ndr aret er omme.

Hverdagsdagsdggntrafikken (HDT) er steget i alle &rene, som det fremgar af Ta-
bel 2. Hverdagsdggntrafikken er steget med 2,4% om aret i gennemsnit i hele
perioden 2010 til 2018, og med de samme 2,4% om aret i perioden 2015 til
2018 efter VVM-undersggelsen.

Gennemsnitshastigheden har veeret jeevnt faldende fra 64 km/t i 2010 til 60
km/t i 2018, hvilket indikerer stigende traengselsproblemer.

Tabel 2 Trafikteellinger p8 Rute 54 gst for Holme Olstrup i perioden 2010-2018 (Kilde: MASTRA 1. nov. 2018)
Gennem-
Kilo- snits- Stigning

Adm. | me- | Me- Talte hastighed | HDT
vejnr | ter ter Lokalitet Ar dage | ADT HDT (km/t) (%p.a.)
614 | 8 915 | @st for Holme Olstrup 2010 315 | 14.231 15.373 64
614 | 8 915 | @st for Holme Olstrup 2011 338 | 14.413 15.697 64 2,1%
614 | 8 915 | @st for Holme Olstrup 2012 329 | 14.543 15.876 63 1,1%
614 | 8 915 | @st for Holme Olstrup 2013 326 | 14.881 16.084 62 1,3%
614 | 8 915 | @st for Holme Olstrup 2014 341 | 15.016 16.407 61 2,0%
614 8 915 @st for Holme Olstrup 2015 363 | 15.677 17.284 61 5,3%
614 | 8 915 | @st for Holme Olstrup 2016 363 | 15.919 17.455 60 1,0%
614 8 915 @st for Holme Olstrup 2017 364 | 16.637 18.235 59 4,5%
614 | 8 915 | @st for Holme Olstrup 2018 283 | 17.200 18.577 60 1,9%

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040079NaestvedRgnnede.docx
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Figur 2 Teellelokaliteten gst for Holme Olstrup (Kilde: VD.DK nov. 2018)
3 Trafikprognoser 2025 og forudsaetninger

Prognosehorisonten som primaert anvendt i VVM-undersggelsen er 2025.

Trafikprognoserne i VVM-undersggelsen er baseret pa trafikberegninger med
Sjeellandsmodellen efter taellekalibrering mod trafiktzellinger fra 2015 og med
vaekstforudsaetninger for perioden 2015 til 2025 som i Landstrafikmodellen ver-

sion 1.1 (LTM1.1).

Sjeellandsmodellens kerneomrade er Sjeelland uden for Hovedstadsomradet in-
klusiv Lolland, Falster og Mgn, som det er illustreret pa Figur 3. Hovedstadsom-
rddet er inkluderet men detaljeringsgraden er mindre. Broer og feergeforbindel-
ser til Fyn, Jylland, Sverige og Tyskland er inkluderet som port-zoner.

Sjeellandsmodellen er oprindelig udviklet i et samarbejde mellem de daveerende
Vestsjaellands og Storstrgms amter pa basis af bl.a. trafikmodeller for Naestved,
Holbaek og Slagelse. Modellen er Igbende forbedret i forbindelse med bl.a. VVM-
undersggelserne for Rute 23 Skovvejen etape 1, 2 og 3 mellem Holbaek og Ka-
lundborg, forundersggelsen vedr. Rute 9 mellem Nakskov og Maribo, forunder-
sggelsen vedrgrende Rute 22 mellem Slagelse og Naestved, forundersggelse af
Rute 54 mellem Naestved og Rgnnede, VVM-undersggelsen af alternative vejlgs-
ninger for Storstrgmsforbindelsen og VVM-undersggelsen af Rute 54 mellem

Naestved og Rgnnede.
Sjeellandsmodellen er Igbende forbedret som ngdvendig og hensigtsmaessig i
forbindelse med de mange projekter. Som det fremgar af Figur 3 er beregnings-

vejnettet detaljeret i korridorer langs f.eks. Rute 22, Rute 23 og Rute 54. Model-
lens trafikzoner er tilsvarende detaljerede i ovennaevnte korridorer og byer som

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040079NzaestvedRgnnede.docx
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Nzestved, Slagelse og Holbaek. Modellens kerneomrade er opdelt i ca. 500 trafik-
zoner med trafik imellem de i alt 500*500 kombinationer af fra-zoner (origin) og
til-zoner (destination).

Figur 3 Sjeellandmodellens beregningsvejnet

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040079NaestvedRgnnede.docx
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Sjeellandsmodellen er en rutevalgsmodel inkl. en trafikspringsmodel. Sjzellands-
modellen er anvendt til beregning at rutevalg og trafikspring for alternative pro-
jektforslag.

Sjeellandsmodellen er i forbindelse med VVM-undersggelsen opdateret og kali-
breret sdledes:

Landstrafikmodellens OD tabeller (Origin-Destination tabeller) for person-,
vare- og lastbiltrafik i 2015 er opsplittet fra Landstrafikmodellens ca. 100
zoner i Sjaellandsmodellens kerneomrade til Sjeellandsmodellens ca. 500 zo-
ner i samme omrade og overfgrt til Sjaellandsmodellen

I Sjeellandsmodellens vejnet er indlaest trafiktaellinger pa staekningerne i en
korridor omkring Rute 54 mellem Naestved og Rgnnede og pa udvalgte an-
dre overordnede veje

OD tabellerne er kalibreret og opregnet pa grundlag af trafiktzellingerne i en
automatisk iterativ proces med rutevalgsberegning, sammenligning af talt
og beregnet trafik og justering af OD tabellerne indtil den beregnede trafik
svarer rimeligt til den talte trafik.

I forbindelse med kalibreringen af 2015 modellen er OD-tabellerne fra Landstra-
fikmodellen opregnet med 10-15% afhaengig af OD-kombination. Talt trafik og
beregnet trafik for- og efter kalibreringen pa straekningen gst for Holme Olstrup
fremgar af Tabel 3. Resultatet af kalibreringen er en model, der med rimelig ngj-
agtighed kan beregne trafikken i 2015, og dermed er skabt et fundament for
prognoseberegninger.

Prognosemodellen som indlejret i Sjaellandsmodellen og som anvendt i VVM-
undersggelsen er opbygget sdledes:

Den relative veekst 2015-2025 (vaekstfaktorer) mellem alle kombinationer
af Origin og Destination som beregnet pa grundlag af Landstrafikmodellens
prognoser for basisscenarierne for henholdsvis 2025 og 2015 er indlaest i
Sjeellandsmodellen som et udtryk for den forventede generelle vaekst som
funktion af sociogkonomiske parametre og forudsaetninger (dvs. befolk-
ningsprognoser, bilejerskabsprognoser og mange andre sociogkonomiske
parametre som indlejret i Landstrafikmodellen)

Et beregningsvejnet for basisscenariet i 2025 er etableret pa basis af 2015
vejnettet ved at supplere med besluttede og finansierede vejprojekter. Se
Figur 4.

Beregningsvejnet for projektscenariet 2025 er etableret pa grundlag af ba-
sisscenariet 2025 som i VVM-undersggelsen.

Den generaliserede rejseomkostning mellem alle kombinationer af origin og
destination beregnes i Sjallandsmodellens rutevalgsmodel for basisscena-
riet og alle prognosescenarier.

Der beregnes et projektafhaengig trafikspring for personbiler med en elasti-

citetsmodel og en elasticitet pd -0,5. En reduktion af rejseomkostningen pa
1% medfgrer sdledes en stigning i trafikken pd 0,5%.

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040079NzaestvedRgnnede.docx



COWIL
8 RUTE 54, NESTVED-R@NNEDE

> Endelig beregnes trafikken mellem alle kombinationer af origin og destina-
tion som trafikken i 2015 gange med den projektuafhaengige vaekst fra
Landstrafikmodellen og den projektafhaenge vaekst som beregnet i Sjzel-
landsmodellen (trafikspringet) og den resulterende trafik pa alle straeknin-
ger i vejnettet beregnes med Sjzellandsmodellens rutevalgsmodel. Se ek-
semplet Figur 4.

Ch

g S SR,

Ry

4]

Trafikteellinger, trafikberegninger og trafikprognoser 2010, 2015, 2018 og 2025
for basisscenarier uden udbygning af Rute 54 er sammenstillet i Tabel 3.

Trafikstigningen pd Rute 54 fra 2015 til 2018 har vaeret 2,4% p.a. som det
fremgar af Tabel 3. I 2018 er registreret ca. 18.600 kgretgjer pr. hverdagsdggn
pd Rute 54 gst for Holme Olstrup. Trafikstigningen har ogsa vaeret 2,4% p.a. i
den lzengere periode fra 2010 til 2018.

I VVM-undersggelsen er forudsat en veesentlig lavere trafikstigning. Trafikstig-
ningen fra 2015-2025 er i VVM-undersggelsen 0,8% p.a. I VVM-undersggelsen
er beregnet og forudsat ca. 18.600 kgretgjer pr. hverdagsdggn pa Rute 54 gst
for Holme Olstrup i &r 2025. Prognosen i VVM-undersggelsen for 2025 svarer sa-
ledes til den talte trafik i 2018.

Der er ingen tvivl om at VVM-undersggelsen i vaesentlig grad har undervurderet

vaeksten fra 2015 til 2018. Der er belaeg for at mene at VVM-undersggelsens
prognoser for 2025 og 2035 kan vaere vaesentlig undervurderet

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040079NaestvedRgnnede.docx
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Tabel 3 Hverdagsdggntrafik 2010-2025 p8 Rute 54 gst for Holme Olstrup
Bereg- VVM-
net under-
Talt Stigning | trafik Stigning | sogel- Stigning

Ar trafik (%p.a.) | LTM1.1 | (%p.a.) | sen (%p.a.)

2010 15.373 15.100

2015 17.284 2,4% 15.600 0,7% 17.100

2018 18.577 2,4%

2025 18.600 0,8%
4 Tidsgevinster og samfundsgkonomi
Trafikanternes tidsgevinster er det vaesentligste positive element i den sam-
fundsgkonomiske beregning. Se Figur 5.

Forslag A Forslag B Forslag C Forslag E Variant B Variant C Variant E

Anlazgsomkostninger:

Anl=gsomkostninger -1.578 -1.652 -1.715 -1.261 -1.661 -1.665 -1.225
Restvaerdi 264 277 287 21 278 279 205
| alt -1.313 -1.375 -1.428 -1.048 -1.382 -1.386 -1.020
Drifis- og

vedligeholdelseseffekier: -153 -173 =177 -145 -182 -166 -136
Brugereffekter:

Tidsgevinster, ve] 1.625 1.505 1.416 1.200 1.528 1.371 1.226
Tidsgevinst, gods 7 7 [ 4 7 7 5
Kerselsomkostninger, vej -132 -265 -243 -453 -57 59 -224
1 alt 1.500 1.246 1179 751 1.478 1.436 1.007
‘Gener i anlagsperioden:

Eksterne effekier:

Uheld 74 95 42 63 105 47 70
Staj 22 23 20 17 22 17 14
Luftforurening -17 -17 -18 -16 -1 -1 -10
Klima (CO2) -33 -33 -35 -32 -20 -1 -19
I alt 45 68 9 33 96 k) 55

@vrige konsekvenser:

Afgiftskonsekvenser 142 170 159 203 154 105 173
Arbejdsudbudsforvridning -318 -331 -347 -241 -334 -345 -238
Arbejdsudbudsgevinst 199 169 159 108 198 187 144
1alt 23 9 -29 71 18 -53 80
1alt nettonutidsvaerdi (NNV) 73 -254 -473 -359 19 -168 -34

Intern rente 3.9% 3,2 %0 2.8% 27 % 38 % 3.4 % 37%
Nettogevinst pr. offentlig - - - - -
omkosiningskrone L el

Figur 5 Samfundsgkonomisk beregning i VVM-undersggelsen

(Kilde: Tabel 9.2 i VVM redeggrelsen - VD rapport 566 - 2016)

Trafikanternes tidsgevinster i VVM-undersggelsen er beregnet for en periode pa
50 &8r fra 2025 hvor motorvejen er forudsat at 8bne. Dvs. frem til 2075 som i
VVM-undersggelsen og som praksis i lignende undersggelser. Der er gennemfgrt
detaljerede trafikberegninger med Sjaellandsmodellen for 2025 og 2035. Trafi-

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040079NzaestvedRgnnede.docx
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kantbesparelserne mellem 2025 og 2035 er bestemt ved interpolation. Tidsge-
vinsterne efter 2035 er forudsat at svare til tidsgevinsterne i 2035, svarende til
en forudsaetning om 0-vaekst i trafikken efter 2035.

Tidsgevinsterne er ikke direkte proportionale med trafikniveauet. Stigende trafik
betyder gget traengsel, mindre hastighed og sta@rre tidsgevinster afhaengig af ka-
paciteten. S8kaldt traengselstid vaegtes mere end @vrig rejsetid i den samfunds-
gkonomiske beregning, idet tidsvaerdien for traengselstid forudsaettes 50% hg-
jere end tidsveerdien for gvrig tid.

Trafikantgevinsterne opggres ved at summere gevinsterne for alle kombinatio-
ner af origin og destination i Sjeellandsmodellen som beskrevet oversigtlig i
fakta-boksen Figur 6.

Trafikantgevinsterne opggres ud fra de generaliserede rejseomkostinger (GRO), som forsimplet bestar af en udgift for selve rejsen (kgrselsomkostning) og en omkostning,

som knytter sig til den tid rejsen tager (tidsomkostning). Der ses bort fra brugerbetaling i eksemplet GRO
Den samlede trafikantgevinst for én rejserelation-kombination kan beregnes samlet som: b A: Gevinst, eksisterende frafikanter
|1] AGRO * % * (#fgr +#efter) = (GROfgr - GROefter) * % * (#fgr + #efter) CRObay | B: Gevinst, nye og overflyltede trafikanter

. hvor # er antal trafikanter og GRO er summen af tids- og kerselsomkostningen.

Den samlede trafikantgevinst beregnes som summen af formel (1) for samtlige rejserelationer.

B
GRO e \

Trafikantgevinsten skal som udgangspunkt laves efter en national afgrensning, hvor lokaltrafik teller 100%, #» Antal

ture indfud af Danmark teeller 50% og transittrafik teller 0%. Til beregning af "brutto-km", som bruges til at opgere eksterne

Foaws  Froen

effekter og afgiftskonsekvenser, skal al transport udfert | Danmark tzlle med 100% mens transport udfert udenfor Danmark taeller 0%.
TERESA-udtrakket i Landstrafikmodellen er pa forhand tilpasset til at medregne effekterne efter denne definition.

Figur 6

Beregning af trafikantgevinster (Kilde: TERESA version 4.06)

Detaljeret trafikarbejde og trafikantbesparelserne for 2025 som beregnet i VVM-
undersggelsen med Sjzellandsmodellen som input til de samfundsgkonomiske
beregninger fremgar af Figur 7. Trafikarbejdet og trafikantbesparelserne er for-
delt pd koretgjsarter (person-, vare- og lastbiler), pa eksisterende og nye bru-
gere og tidsbesparelserne er opgjort i alt og for sdkaldt treengselstid.

Trafikanterne valg af rute afggres af en afvejning af rejsetid og afstand. Tidsfor-
bruget vejer oftest tungest, sa de fleste trafikanter kgrer gerne en omvej for at
spare tid. Derfor stiger kgrselsomkostningerne typisk — som det ses i Figur 5 og
Figur 7 - ndr projekterne som i forslag A, forslag B, forslag C og forslag E er ud-
bygning af landeveje til motorveje med hgjere hastighed i nogenlunde samme
linjefgring som den eksisterende landevej.

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040079NaestvedRgnnede.docx
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Forskel i trafikarbejde pr. hverdagsdagn i 2025
Forslag A |ForslagB (ForslagC |ForslagE [VariantB |Variant C |VariantE |ForslagF |Forslag G
km pr. hverdagsdegn i 2025

Personbiler 32.450 36.992 33.941 41.233 26.145 159.454 27.193 23.864 23.377
Varebiler 2.143 3.136 3.151 4.880 1.195 957 2.479 -2.976 -7
Lastbiler 436 1.114 1.118 2.349 -424 -677 674 -4.204 -1.173

Trafikantbesparelser pr. hverdagsdegn i 2025, eksisterende trafikanter
Forslag A |ForslagB |Forslag C |ForslagE |Variant B |Variant C (VariantE |ForslagF |Forslag G
km pr. hverdagsdegn i 2025

Personbiler -9.430 -16.766 -14.735 -26.348 -4.322 850 -10.540 17.507 2.001
Varehiler -2.143 -3.136 -3.151 -4.880 -1.195 -957 -2.479 2.978 7
Lasthiler -4368 -1.114 -1.118 -2.349 424 677 -674 4.204 1.173
timer pr. hverdagsda@gn i 2025
Personbiler 910,5 842,86 786,3 684,5 8474 739,3 670,5 1354,4 878, 7
Varebiler 181,23 167,5 161,59 141,7 170,5 158,8 144,3 263,0 174,4
Lastbiler 57,7 53,9 47,1 30,6 58,1 55,6 43,9 116,6 68,6
heraf treengselstid
Personbiler 246,5 211,5 258,7 84,6 2044 233,9 91,5 276,5 176,6
Varehiler 44,2 39,3 45,7 19,2 35,2 41,0 20,2 45,0 32,3
Lasthiler 9.9 9,5 10,0 9,7 7,8 9,0 10,2 8,2 10,1
Trafikantbesparelser pr. hverdagsdggn i 2025, nye trafikanter
Personbiler Forslag A |ForslagB |Forslag C |ForslagE |VariantB |VariantC (VariantE |ForslagF |Forslag G
km pr. hverdagsdagn -44,0 -69,2 -106,5 -203,0 24,1 29,3 -96,8 711,0 175,5
timer pr. hverdagsdegn 14,6 12,5 12,1 9,2 13,8 13,3 10,8 32,3 16,1
heraf traengselstid 2,4 1,9 1.9 1.1 2,1 2,3 1.6 4,0 2,5
1 alt for alle k@retgjsarter og trafikanter pr. hverdagsdggn i 2025
Trafikarbejde, km 35.029 41.241 38.210 48.462 26.916 19.773 30.346 16.684 22,197
Trafikantbesparelser, km -12.053 -21.085 -19.111 -33.980 -5.070 600 -13.790 25.398 3.356
Trafikantbesparelser, timer 1.164 1.077 1.007 866 1.090 967 870 1.806 1138
heraf traengselstid 303 262 316 115 250 286 124 334 222
Figur 7 Trafikarbejde og trafikantgevinster 2025 i VVM-undersggelsen som beregnet med Sjeellandsmodellen

som input til TERESA (Kilde: Regneark sendt til Vejdirektoratet 27. juni 2016)

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040079NzaestvedRgnnede.docx
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5 Samfundsgkonomi (TERESA)

De samfundsgkonomiske beregninger i VVM-undersggelsen af Naestved-Rgnnede
og alle andre tilsvarende vejprojekter i Danmark er baseret pd Transportministe-
riets metode og et EXCEL regneark benaevnt TERESA med tilhgrende enhedspri-
ser. TERESA og enhedspriserne er dog opdateret efter VVM-undersggelsen. VVM
undersggelse af Naestved-Rgnnede var baseret pad TERESA version 4.0.3 med til-
hgrende enhedspriser. Den nyeste udgave af TERESA er version 4.0.6.

Den gaeldende version af Enhedspriserne (vers. 1.8) er opdateret i februar 2018,
og opdateringerne omfatter kort (Kilde: TRM.DK/DTU.DK den 10 nov. 2018):

e Enhedspriserne praesenteres nu for 2018 i 2018-priser

e Veerdien af statistisk liv er gget, og det har afsmitning pa uheld, luftforurening,
stgj og sundhed, bade for enhedspriserne og de marginale omkostninger

¢ Hgje og lave skgn for de eksterne omkostninger er fjernet

* Der er nye fremskrivninger af BNP, befolkning, inflation, samt priser pa driv-
midler og CO2-udledning

¢ Braendstofeffektiviteten for personbiler er justeret

¢ Kgrselsomkostningerne og sundhedseffekterne for cykling er endvidere opda-
teret

e Kgrselsomkostningerne for personbiler er IKKE tilpasset de nye bilafgifter fra
2017, men aendringerne anslds at vaere sma

» Tidsveerdien for erhvervsrejsende er opdateret nu baseret pd Transportvane-
undersggelsen med et fald pa 8 % til fglge

¢ Brotaksterne og infrastrukturafgifterne opdateret

¢ Endeligt er skatteforvridningsfaktoren szenket fra 20 til 10 procent som ud-
meldt af Finansministeriet.

/Endringerne | TERESA regnearket er primaert af teknisk karakter og har naeppe
vaesentlig betydning for resultatet af Naestved-R@nnede projekterne. £ndrin-
gerne af parametrene (enhedspriserne mm.) har formentlig stgrre betydning.

Skatteforvridnings-faktoren indgar ved beregningen af Arbejdsudbudsforvridning
og Arbejdsudbudsgevinst. Samlet set vil aandringen reducere den samfundsgko-
nomiske omkostning ved anlaeg af motorvej og fa dem til at opnd en bedre sam-
fundsgkonomi.

Enhedspriserne til beregning af eksterne effekter er som naevnt forgget betyde-
ligt. Tabellen nedenfor viser stigningen i enhedspriserne for bilkilometer i forhold
til de tidligere anvendte.

Tabel 4 /ndring I enhedspriser

73%
215%
37%
38%

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040079NaestvedRgnnede.docx
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Da de eksterne effekter indgik med bade positive og negative vaerdi i den tidli-
gere analyse er det usikkert, hvordan sendringen vil pavirke det samlede resul-
tat. De forelgbige analyser tyder dog pa, at aendringen vil medfgre en mindre
forbedring i samfundsgkonomien.

Enhedspriserne for tidsomkostningerne er sendret sdledes at tidsomkostningerne
for privatbiler er steget, mens erhvervskgrsel som nzevnt er faldet. Det er usik-
kert hvor meget det betyder for resultaterne, men de forelgbige analyser tyder
pa at den samlede effekt vil vaere lille idet de forskellige aendringer opvejer hin-
anden.

6 Metoder og forudseetninger for en eventuel
(gen)beregning af samfundsgkonomien

Trafikprognoserne som forudsat i VVM-undersggelsens basisscenarie er i Tabel 5
sammenstillet med talt trafik og trafikprognoser fra Landstrafikmodellens nyeste
version. Landstrafikmodellens nyeste version (LTM 1.2) er frigivet efter VVM-
undersg@gelsen af Rute 54. Modeludviklingen er finansieret af Transportministe-
riet og modellen er for nylig anvendt i forbindelse med analyser af flere primaert
store trafikinfrastrukturprojekter.

Landstrafikmodellen version 1.2 er aktuelt det eneste alternativ til Sjeellandsmo-
dellen. Beregningsvejnettet i Landstrafikmodellen i en korridor langs Rute 54
fremgar af Figur 8 sammen med trafikprognosen for 2030. Der er - som det
fremgar af Tabel 5 - ikke tvivl om at Landstrafikmodellen underberegner trafik-
ken pd Rute 54 i 2015. Detaljeringsgraden af Landstrafikmodellen er naeppe til-
straekkelig i korridoren langs Rute 54 og veerktgijer til taellekalibrering er ikke en
del af Landstrafikmodellens softwarepakke.

Tabel 5 Hverdagsdagntrafik p§ Rute 54 gst for Holme Olstrup som forudsat i VVM-
undersggelsens basisscenarie sammenstillet med talt trafik og prognoser
fra Landstrafikmodellen version 1.2

Talt Stigning | VVM- Stigning Stigning
Ar trafik (%p.a.) | undersggelsen | (%p.a.) | LTM 1.2 | (%p.a.)
2010 15.373
2015 17.284 2,4% 17.100 15.700
2018 18.577 2,4%
2025 18.600 0,8%
2030 18.600 1,1%
2035 19.200 0,3%
2075 19.200 0,0%

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040079NzaestvedRgnnede.docx
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Figur 8 Hverdagsdggntrafik 2030 i basisscenariet (Kilde: Landtrafikmodellen (LTM) version 1.2)

Version 2.0 Vi venter pa landtrafikmodellen version 2.0. Den vaesentlige forbedring i version
2.0 er at dggnvariationen modelleres detaljeret i modsaetning til version 1.2 og
Sjeellandsmodellen. Forventningen er, at version 2.0 udrulles og frigives til an-
vendelse udenfor udvikler- og testmiljgerne i starten af 2019.

Hovedstadsomradet I hovedstadsomrddet anvendes OTM modellen alene eller i kombination med lo-
kale modeller til analyse af alle stgrre infrastrukturprojekter. OTM modellen
daekker det tidligere HT omrade og dermed ikke Naestved og Rgnnede og korri-
doren langs Rute 54.

Jylland-Fyn Endelig er Jylland-Fyn modellen anvendt til analyse af mange projekter i Jylland
og pa Fyn. Modellen daekker som navnet mere end antyder Jylland og Fyn og er
derfor ikke anvendelig i denne situation.

Konklusioner Der er naeppe to projekter pd statsvejnettet der er analyseret med samme me-
tode og forudsaetninger, s sammenligninger af f.eks. den interne rente er ikke
altid retvisende.

Tabel 7 nedenfor er en oversigt over regionale trafikmodeller anvendt til analyse
af vejprojekter pa statsvejnettet med indikation af modellernes funktionalitet,
styrker, svagheder og begraensninger.

P& kort sigt er Landstrafikmodel version 1.2 det eneste alternativ til Sjeellands-
modellen til analyse af Neestved-Rgnnede. Modellens fortrin er, at det er Trans-
portministeriets officielle veerktgj. Begraensningen er bl.a., at modellen ikke in-
deholder software til teellekalibrering, at detaljeringraden af beregningsvejnet og
zonesystem ikke er tilstraekkelig og at det har vist sig at trafikken underbereg-
nes i udgangssituationen i 2018.

P& middellangt sigt er det Vejdirektoratets hensigt af genberegne projektet med
Landstrafikmodellen version 2.0. Styrken er mere detaljeret modellering af myl-
dretiderne. Det er dog uklart hvornr modellen frigives og om svaghederne ved
version 1.2 er Igst.

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040079NaestvedRgnnede.docx
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I den aktuelle situation er der ikke ngdvendigvis behov for at anvende trafikmo-
deller, hvis opgaven er begraenset til genberegning af forslag A med reviderede
vaekstforudsaetninger.

Den nzerliggende begreensede opgave er at genberegne forslag A, ved:

> at tage udgangspunkt i den registrerede trafik i 2018

> at forudseette en trafikvaekst pa 2,4% fra 2015 til 2035

> at bestemme trafikarbejde og trafikantgevinster i abningsdret 2025 ved in-
terpolation eller ekstrapolation mellem de tidligere beregnede resultater i
Figur 7 og de tilsvarende resultater for 2035

> at bestemme trafikarbejde og trafikantgevinster i 2035 ved ekstrapolation
mellem de tidligere beregnede resultater i Figur 7 og de tilsvarende resulta-
ter for 2035

> at forudsaette anlaegsoverslag og alle gvrige projektdata uaendrede

> at genberegne samfundsgkonomien med den nyeste version af TERESA og
de tilhgrende nye enhedspriser

Se eksemplet med en ny prognose baseret pa ovennaevnte forudssetninger i Ta-
bel 6 og den grafiske praesentation pa Figur 9.

Tabel 6 Talt trafik og alternative trafikprognoser
(hverdagsdogntrafik pd Rute 54 gst for Holme Olstrup
VVM-
undersggel-
Ar Talt trafik sen LTM 1.2 Ny?
2010 15.373
2015 17.284 17.100 15.700
2018 18.577 17.537 16.241 18.577
2025 18.600 17.578 21.924
2035 19.200 27.777
2040 19.200 27.777
2075 19.200 27.777
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Figur 9 Talt trafik og alternative trafikprognoser
(hverdagsdogntrafik p§ Rute 54 gst for Holme Olstrup)
Det er maske for voldsomt at forudsaette en vaekst pd 2,4% pr. ar helt frem til
2035. En lille undersggelse af om og hvornadr prognosen i LTM 1.2 flader ud
kunne veere interessant.
Metode og forudsaetningerne for en eventuel (gen-)beregning af de samfunds-
gkonomiske nggletal i fase 2 drgftes pa mgde onsdag den 14. november.
Tabel 7 Regionale trafikmodeller anvendt til analyse af vejprojekter p§ statsvejnettet
Lands- Lands- Lands-
Sjeel- Jylland- trafik- trafik- trafik-
lands- Fyn OTM model- | model- | model-
model- | model- | model- | len len len
len len len LTM1.1 | LTM 1.2 | LTM 2.0
Mulighed for teellekalibrering af basis X X
Efterspgrgselsmodel med plandata etc. X X X X
Modal split og kollektiv trafik X X X X
Detaljeret modellering af myldretid X X X
Bil rutevalg mm. X X X X X X
Testet og frigivet X X X X X
Sjeelland udenfor hovedstadsomradet X X X X
Tilstreekkelig detaljeringsgrad X ? ? ?
Trovaerdighed ? ? ? ? ? ?
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7 Konklusion

Trafikstigningen pa Rute 54 fra 2015 til 2018 har vaeret 2,4% p.a. som det
fremgar af Tabel 3. I 2018 er registreret ca. 18.600 kgretgjer pr. hverdagsdagn
pad Rute 54 gst for Holme Olstrup. Trafikstigningen har ogsa vaeret 2,4% p.a. i
den lzengere periode fra 2010 til 2018.

I VVM-undersggelsen er forudsat en vaesentlig lavere trafikstigning. Trafikstig-
ningen fra 2015-2025 er i VVM-undersggelsen 0,8% p.a. I VVM-undersggelsen
er beregnet og forudsat ca. 18.600 kgretgjer pr. hverdagsdggn pa Rute 54 gst
for Holme Olstrup. Prognosen i VVM-undersggelsen for 2025 svarer saledes til
den talte trafik i 2018.

Veaekstforudsaetningerne i VVM-undersggelsen er sdledes vaesentlig lavere end
den registrerede historiske trafikstigning. Der er ingen tvivl om at VVM-
undersg@gelsen i veesentlig grad har undervurderet vaeksten fra 2015 til 2018.
Der er belaeg for at mene at VVM-undersg@gelsens prognoser for 2025 og 2035
kan veaere vaesentlig undervurderet.

Alt andet lige betyder mere trafik bedre samfundsgkonomiske nggletal (stgrre
nutidsvaerdi og intern rente). Alt andet er dog ikke ngdvendigvis lige, som det
fremgar ovenfor. Metode og forudsaetningerne for en eventuel (gen)beregning af
de samfundsgkonomiske nggletal i fase 2 defineres af Region Sjzelland i samar-
bejde med COWI.

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040079NzaestvedRgnnede.docx
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VVM-undersggelse

Indstilling

Trafik og prognoser

1 Baggrund

COWI har for Region Sjeelland og i samarbejde med Region Sjzelland gennemfgrt
en genberegning af trafikprognoser og den samfundsgkonomiske nytte af en ud-
bygning af Rute 54 mellem Naestved og Rgnnede, som det er beskrevet neden-
for i dette notat.

I 2015 og 2016 gennemfgrte Vejdirektoratet en VVM-undersggelse af alternative
forslag til udbygning af Rute 54 Naestved-Rgnnede. Se "Rute 54 Naestved-Rgn-
nede, Sammenfattende rapport, VVM-redeggrelse, Vejdirektoratet Rapport 566
- 2016" som tilgaengelig pa Vejdirektoratets hjemmeside. COWI var trafikkonsu-
lent for Vejdirektoratet i forbindelse med VVM-undersggelsen, hvor COWI gen-
nemfgrte trafikberegninger for Vejdirektoratet.

Efter offentlig hgring indstillede Vejdirektoratet 5. april 2017 at "Forslag A i
VVM-undersggelsen laegges til grund for en beslutning om at udbygge Rute 54 til
motorvej". P& baggrund af hgringssvarene indstilledes desuden 3 mindre juste-
ringer af forslag A. Den 19. april 2017 aftalte regeringen og et flertal af Folketin-
gets partier at fglge Vejdirektoratets indstilling og at afseette en pulje til forlods-
overtagelser af ejendomme i den valgte linjefgring, men der blev ikke truffet be-
slutning om finansiering og igangsaetning af projektet.

Den samfundsgkonomiske forrentning af forslag A er beregnet til 3,9% i VVM-
undersggelsen og indstillingen pa basis af trafikvaekstforudsaetninger i den sa-
kaldte landtrafikmodel version 1.1 (LTM1.1). Vejdirektoratet skrev i indstillingen
i 2017, at veekstforudsaetningerne "var i den lave ende", hvilket bekreeftes af
denne undersggelse. I forbindelse med VVM-undersggelsen har Vejdirektoratet
gennemfgrt en fglsomhedsberegning med hgjere trafikvaekst, hvilket resulterede
i en intern rente p& 5,5%.

Det har efterfglgende vist sig, at trafikken frem til 2018 har udviklet sig hurti-
gere end forudsat i VVM-undersggelsen. Se Tabel 1. Trafikniveaet i VVM-
undersggelsens prognose for 2025 svarer til den talte trafik i 2018. Det er sale-
des dokumenteret at VVM-undersggelsens veekstforudssetninger 2015-2018 er
undervurderet og at vaekstforudsaetningerne 2018-2025 er "i den lave ende". Se
flere historiske og aktuelle trafiktzellinger og vurderinger af alternative progno-
ser i tilsvarende notat dateret notat 14. november 2018.

P& den baggrund har Region Sjeelland besluttet at gennemfgrt en genberegning
af projektets samfundsgkonomi og den interne rente, som det fremgar nedenfor.

Tabel 1 Hverdagsdggntrafik 2010-2025 p8 Rute 54 gst for Holme Olstrup
Bereg-
net
Talt Stigning | trafik Stigning | VVM- Stigning

Ar trafik (%p.a.) | LTM1.1 | (%p.a.) | undersggelsen | (%p.a.)

2010 15.373 15.100

2015 17.284 2,4% | 15.600 0,7% 17.100

2018 18.577 2,4%

2025 18.600 0,8%

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040081NaestvedRgnnede.docx
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2 Model og proghoser i genberegningen

Trafikberegningerne er gennemfgrt med Sjzellandsmodellen med samme funktio-
nalitet og samme forudsaetninger som i VVM-undersggelsen, bortset fra forud-
saetninger vedrgrende trafikvaekst som beskrevet nedenfor.

Genberegningen er gennemfg@rt med udgangspunkt i to alternative prognoser for
den fremtidige efterspgrgsel og trafik som det fremgar af Tabel 2 og Figur 1.
Scenarie 1 er baseret pa en forudsaetning om, at efterspgrgslen stiger med
2,4% pr. ar svarende til den historiske vaekst i trafikken. Scenarie 2 er baseret
pa en forudsaetning om at trafikken stiger med 1,1% om aret svarende til prog-
nosen i den nyeste tilgaengelige version at landstrafikmodellen (LTM1.2). I
begge scenarier reduceres den resulterende beregnede trafik pa Rute 54 af gget
traengsel i basissituationen, som beskrevet mere detaljeret nedenfor.

I begge scenarier er forudsat vaekst frem til 2035 og uaendret trafik efter 2035
svarende til praksis i tilsvarende undersggelser.

2.1 Forudseetninger

I scenarie 1 er forudsat at den fremtidige efterspgrgsel stiger med 2,4% om aret
svarende til den historiske stigning i trafikken p& Rute 54 mellem Naestved og
Rgnnede. Forudsaetningen for stigningen pa de 2,4% er at vejnettet udbygges i
takt med stigningen i efterspgrgslen.

I scenarie 2 er forudsat at den fremtidige trafik stiger med 1,1% om aret sva-
rende til stigningen i trafik pa Rute 54 mellem Naestved og Rgnnede som bereg-
net med den nyeste version af Landstrafikmodellen (LTM 1.2). Scenarie 2 svarer
til Landstrafikmodellens prognose, bortset fra en parallelforskydning s scenarie
2 tager udgangspunkt i den aktuelle trafik som talt i 2018.

Tabel 2 Prognoser i genberegningen, efterspgrgsel (hverdagsdagntrafik ost for
Holme Olstrup)

VVM-

undersg-
Ar Talt trafik | gelsen LTM 1.2 Scenarie 1 | Scenarie 2
2010 15.373
2015 17.284 17.100 15.700
2018 18.577 17.500 16.241 18.577 18.577
2025 18.600 17.578 21.924 20.106
2035 19.200 27.777 22.511
2075 19.200 27.777 22.511

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040081NzaestvedRgnnede.docx
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Figur 1 Prognoser i genberegningen, efterspgrgsel (hverdagsdogntrafik gst for
Holme Olstrup)
Efterspgrgsel/trafik Bemeerk, at stigningen pa 2.4% i scenarie 1 er stigning i efterspgrgslen og tra-

fikken under forudsaetning af at vejnettet udbygges i takt med efterspgrgslen,
og at stigningen p& 1.1% i scenarie 2 er stigning i trafik under forudsaetning af
at Rute 54 ikke udbygges. Prognoseberegningerne er derfor ikke gennemfgrt pa
helt samme made. Beregningsgangen i prognoseberegningerne er beskrevet ne-
denfor.

Generelt Trafikberegningerne er dels gennemfgrt for referencesituationer (basis eller "do
minimum" situationer) og projektsituationer svarende til basis suppleret med
forslag A fra VVM-undersggelsen med en motorvej mellem Naestved og Sydmo-
torvejen ved Rgnnede.

Basis, scenarie 1 (vaekst i efterspgrgsel 2,4%)

Forslag A, scenarie 1 (veekst i efterspgrgsel 2,4%)
Basis, scenarie 2 (vaekst i trafik 1,1%)

Forslag A, scenarie 2 (veekst i trafik/efterspgrgsel 1,1%)

v V VvV VvV

Den forventede og beregnede trafik pa Rute 54 afhaenger af kapaciteten og
treengslen, dels i rutevalgsmodellen og dels i en sdkaldt trafikspringsmodel. Tra-
fikspringsmodellen anvendes dog ikke i basissituationerne i scenarie 2, fordi
landstrafikmodellen har taget hgjde for den stigende traengsel. Rutevalgsmodel-
len og trafikspringsmodellerne er identisk med VVM-undersggelsen.

2.2 Basissituationer

I scenarie 1 med forudsaetningen om en stigning i efterspgrgslen pd 2,4% om
dret er beregnet en mindre stigning i trafikken pa Rute 54 i basissituationen,
som det fremgar ved at sammenholde Tabel 2 og Tabel 3. I basissituationen i
scenarie 1 reduceres stigningen i efterspgrgsel pa 2,4% om aret til 2,0% stig-
ning i trafikken i perioden 2018-2025 og 0,5% i perioden 2025-2035 pga. gget

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040081NaestvedRgnnede.docx
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treengsel. Den lavere vaekst i den beregnede trafik pa Rute 54 i forhold til vaek-
sten i efterspgrgslen skyldes gget traengsel, som medfgrer dels aendret rutevalg
og dels egentlig undertrykkelse af trafik (negativt trafikspring).

Landstrafikmodelprognoserne (LTM 1.2) er baseret pa et prognosevejnet der
kun inkluderer vejprojekter, der er besluttet og finansieret. Dvs. et prognosevej-
net uden udbygning af Rute 54. Det betyder gget traengsel pa Rute 54 i fremti-
den og dermed en prognose, der principielt svarer til stigning i trafik i basissitu-
ationen.

Landstrafikmodellens prognosevejnet indeholder dog ikke lokale veje og alterna-
tive ruter langs Rute 54 i samme omfang som Sjzellandsmodellen, hvorfor effek-
ten af aendret rutevalg kan vaere undervurderet.

I scenarie 2 er efterspgrgslen (turtabellerne i Sjeellandsmodellen) fremskrevet
med 1,1 % om aret, hvorefter trafikken er fordelt pd Sjaellandsmodellens vejnet
i basissituationen. I scenarie 2 er trafikken i basis - i modsaetning til i scenarie 1
- ikke pavirket af treengsel i samme grad. I dette scenarie er der ikke egentlig
undertrykt trafik (negativt trafikspring), fordi Landstrafikmodellen har taget
hagjde for den effekt. Bl.a. derfor er der kun begraenset reduktion i trafikken i ba-
sis i scenarie 2 i forhold til efterspgrgslen, som det fremgar af Tabel 3.

Tabel 3 Prognoser i genberegningen i basissituationerne (hverdagsdggntrafik gst
for Holme Olstrup)

VVM-

undersg-

gelsen LTM 1.2 Scenarie 1 | Scenarie 2
Ar Talt trafik | Basis Basis Basis Basis
2010 15.373
2015 17.284 17.100 15.700
2018 18.577 17.500 16.241 18.577 18.577
2025 18.600 17.578 21.269 20.030
2035 19.200 22.218 21.319
2075 19.200 22.218 21.319

2.3 Projektsituationer

Projektvejnettet svarer til basisvejnettet, bortset fra at det er suppleret med for-
slag A fra VVM-undersggelsen med en motorvej mellem Naestved og Sydmotor-
vejen ved Rgnnede. Projektvejnettet er helt identisk med projektvejnettet i
VVM-undersggelsen med en tilladt hastighed p& 130 km/t pd de frie straekninger
og lokale lavere hastighedsbegraensninger ved Sydmotorvejen og ved overgan-
gen til den Nordlige Ringvej ved Naestved.

Forudsaetningen er at projektet 8bner i 2025. Trafikken i 2025 og 2035 er be-

regnet med Sjeellandsmodellens trafikspringsmodel (2018-2025 og 2018-2035)
og efterfglgende rutevalg.

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040081NzaestvedRgnnede.docx
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Trafikken og effekterne er forudsat konstant fra 2035 (10 &r efter abningen) til
2075 (50 &r efter abningen).

Metoden, beregningsvejnet og andre forudsaetninger er helt identisk med VVM-
undersg@gelsen, bortset fra trafikkens udgangspunkt i 2018 og bortset fra trafik-

kens vaekstforudsaetninger i scenarie 1 og 2 som beskrevet ovenfor.

I Tabel 4 er prognoserne i basis- og projektsituationerne sammenstillet med hi-

storiske trafiktaellinger og andre trafikprognoser.

Tabel 4 Prognoser i projektsituationerne sammenstillet med historiske trafikteellinger og andre prognoser
(hverdagsdggntrafik @st for Holme Olstrup)

VVM- VVM-
undersg- undersg-
gelsen, Scenarie 1 | Scenarie 2 | Scenarie 1 | Scenarie 2 | gelsen

Ar Talt trafik | Basis Basis Basis Forslag A | Forslag A | Forslag A

2010 15.373

2015 17.284 17.100

2018 18.577 17.500 18.577 18.577

2025 18.600 21.269 20.030 25.927 23.924 22.200

2035 19.200 22.218 21.319 30.925 25.795 22.848

2075 19.200 22.218 21.319 30.925 25.795 22.848

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040081NaestvedRgnnede.docx
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3 Detaljeret trafikberegning 2018

Udgangspunktet for prognoseberegningerne er en modelberegning af trafikken i
2018, som illustreret pa Figur 2 og i Tabel 5. Modelberegningen er identisk med
2025 prognosen i VVM-undersggelsen. Forskellen mellem talt og beregnet trafik
varierer fra -2% til 7%, som det fremgar af Tabel 5. Vurderingen er, at modellen
med trafik i 2018 er tilfredsstillende som udgangspunkt for prognoseberegnin-
gerne. Forskellen mellem talt og beregnet trafik er af samme stgrrelsesorden
som usikkerheden pa trafikteellingerne, og forskellen er inden for graenserne af,
hvad der i praksis accepteres.
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Figur 2 Modelberegnet hverdagsdggntrafik 2018
Tabel 5 Talt og beregnet hverdagsdogntrafik p§ Rute 54 (HDT i 2017/2018)
Kilo-

Adm. | me- | Me- Talte HDT HDT
vejnr | ter ter Lokalitet Ar dage talt model Forskel
614 5 800 Vest for Holme Olstrup | 2018 296,8 | 20.002 19.512 -2%
614 |7 670 | Vest for Olstrupve;j 2017 8,1 | 19.897 | 19.709 -1%
614 7 950 @st for Olstrupvej 2017 8| 18.628 | 19.306 4%
614 8 915 @st for Holme Olstrup | 2018 283,4 | 18.577 18.630 0%
614 16 0 Vest for M30 2018 88,1 | 16.295 17.474 7%
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4 Detaljerede trafikberegninger 2025 og 2035

De detaljerede trafikberegninger for basissituationerne uden udbygning af Rute
54 og for projektsituationerne med udbygning af Rute 54 for 2025 for scenarie 1
og fremgar af Figur 3 til Figur 8.

I projektsituationen aflastes by-straekningen gennem Holme-Olstrup for uved-
kommende trafik.

I basissituationerne i 2025 undertrykkes i stgrrelsesordenen 20% af efterspgrgs-
len pd Rute 54 fra 23.400 til 19.500. De 20% fremkommer dels ved, at en del af
trafikken aendrer rute og dels ved egentlig undertrykt trafik. Rutezendringerne
ses dels ved stigning i trafikken mellem Fensmark og Haslev og pa de lokale
veje syd om Holme-Olstrup.
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Figur 3 Hverdagsdegntrafik 2025, Scenarie 1, Basis
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Figur 5 Forskel i hverdagsdogntrafik 2025, Scenarie 1, Forslag A minus basis
(Rade straekninger og tal: Mere trafik, Gronne straekninger og tal: Mindre trafik)

De beregnede hastigheder pa Sydmotorvejen ved Kgge er ca. 2 km/t lavere i
projektsituationerne end i basissituationerne i 2025. Det medfgrer en vis for-
treengning af anden trafik pa Sydmotorvejen og Kggebugt-motorvejen i projekt-
situationerne, og bl.a. en vis stigning i trafikken p& den tidligere hovedvej nord
for Rgnnede, som det fremgar af forskelskortet.

Trafikberegninger for alle 8 kombinationer af beregningsvejnet (dvs. basis- og

projektvejnet), tidshorisont (dvs. 2025 og 2035) og veekstforudsaetninger (sce-
narie 1 og scenarie 2 fremgar af Figur 6 til Figur 17 i bilaget sidst i notatet.

http://projects.cowiportal.com/ps/A117892/Documents/03 Project documents/KRP0040081NzaestvedRgnnede.docx
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Tabel 6

5 Trafikarbejde og trafikantbesparelser

Trafikarbejde og trafikantbesparelser er beregnet i Sjeellandsmodellen som defi-
neret i Transportministeriets vejledning vedr. samfundsgkonomiske analyser af
infrastrukturprojekter i transportsektoren og i gvrigt som i VVM-undersggelsen.

Se Tabel 6 med en oversigt over resultaterne summeret for alle kgretgjsarter og
sammenstillet med de samme resultater fra VVM-undersggelsen. Tidsbesparel-
serne er den parameter, der slar kraftigst igennem i den samfundsgkonomiske
beregning. De beregnede tidsbesparelser i 2025 er op til 50% stgrre end i VVM-
undersg@ggelsen og de beregnede tidsbesparelser i 2035 er op til 100% st@rre end
i VVM-undersggelsen.

Trafikantbesparelserne for trafik mellem Naestved og Hovedstadsomrddet mod-
svares mere eller mindre af gener for den gvrige trafik pa8 Sydmotorvejen og Kg-
gebugt-motorvejen. De beregnede hastigheden p@ Sydmotorvejen ved Kgge er
ca. 2 km/t lavere i projektsituationerne end i basissituationerne i 2025.

Trafikarbejde og trafikantbesparelser (kgretgjs-km og koretajstimer pr. hverdagsdogn)

VVM-

Scenarie 1

Scenarie 2

undersggelsen

2025

2035

2025

2035

2025

2035

Trafikarbejde, km

54.263

9.282

66.167

48.240

35.029

34.756

Trafikantbesparelser, timer

1.790

2.360

1.393

1.720

1.164

1.268

heraf treengselstid

740

858

467

694

303

375
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6 Samfundsgkonomisk beregning

De samfundsgkonomiske effekter af projektet er genberegnet med den nyeste
version af TERESA og med nye trafikprognoser, som det fremgar af Tabel 7.

Genberegningen omfatter alene andringer i TERESA og tilhgrende enhedspriser,
nye trafikprognoser og genberegning af effekter der i TERESA er en funktion af
trafikprognoserne. Anlaegsomkostninger, drifts og vedligeholdelsesomkostninger
og gener i anlaegsfasen er ikke genberegnet, bortset fra opdatering pga. aendret
prisniveau.

De to fgrste sgjler illustrerer forskellen og effekten pga. opdateringen af TERESA
fra version 4.03 til version 4.06 og de tilhgrende prisniveauer og enhedsprisser
fra 2016 til 2018. Trafikprognoserne, trafikanternes tidsbesparelser osv. er som i
VVM-undersggelsen fra 2016. Der er poster med relativt store @ndringer, men
de samlede samfundsgkonomiske nggletal og den interne rente er stor set uzen-

dret.

De nye trafikprognoser i scenarie 1 og 2 medfgrer bedre samfundsgkonomiske
nggletal end i VVM-undersggelsen. Nettonutidsveerdien gges fra 73 mio. kr. til
henholdsvis 801 og 382 mio. kr. Den interne rente gges fra 3,9% til henholdsvis

5,3 0og 4,5%.

VVM-
. undersg- Genberegningen
e PSS gelsen 20%8 °
2016

Forskel og effekt af TERESA Scenarie 1 | Scenarie 2
TERESA version og enhedspriser 4.03 4.06 4.06 4.06
Prisniveau 2016 2018 2018 2018
Trafikprognose 2016 2016 2018 2018
Anlaegsomkostninger i alt: -1.313 -1.558 -1.558 -1.558
Anlaegsomkostninger -1.578 -1.865 -1.865 -1.865
Restveerdi 264 307 307 307
Drifts- og vedligeholdelseseffekter i alt: -153 -180 -180 -180
Driftsomkostninger, vejinfrastruktur -153 -180 -180 -180
Brugereffekter i alt: 1.500 1.705 2.151 1.862
Tidsgevinster, vej (person-, vare- og lastbiler) 1.625 1.864 2.884 2.075
Tidsgevinst, gods 7 8 17 10
Kgrselsomkostninger (person-, vare- og lastbiler) -132 -167 -750 -223
Gener i anlaegsperioden i alt: -28 -32 -32 -32
Vej -28 -32 -32 -32
Eksterne effekter i alt: 45 67 67 101
Uheld 74 110 110 141
Stgj 22 33 33 34
Luftforurening -17 -32 -32 -31
Klima (C02) -33 -43 -43 -43
@vrige konsekvenser i alt: 23 81 353 190
Afgiftskonsekvenser 142 153 367 233
Arbejdsudbudsforvridning -318 -189 -168 -181
Arbejdsudbudsgevinst 199 117 154 138
I alt nettonutidsvaerdi (NNV) 73 83 801 382
Intern rente 3,9% 3,9% 5,3% 4,5%
Nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone* 0,06 0,05 0,58 0,25

Tabel 7 Samfundsgkonomiske beregninger
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Figur 6 Hverdagsdegntrafik 2025, Scenarie 1, Basis
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Figur 8 Forskel i hverdagsdagntrafik 2025, Scenarie 1, Forslag A minus basis
(Rade straekninger og tal: Mere trafik, Granne straekninger og tal: Mindre trafik)
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Figur 11

Forskel i hverdagsdagntrafik 2035, Scenarie 1, Forslag A minus basis

(Rade straekninger og tal: Mere trafik, Gronne streekninger og tal: Mindre trafik)
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Figur 13

Hverdagsdogntrafik 2025, Scenarie 2, Forslag A
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Figur 14 Forskel i hverdagsdagntrafik 2025, Scenarie 2, Forslag A minus basis
(Rade straekninger og tal: Mere trafik, Granne straekninger og tal: Mindre trafik)
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Figur 16 Hverdagsdogntrafik 2035, Scenarie 2, Forslag A
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Figur 17 Forskel i hverdagsdagntrafik 2035, Scenarie 2, Forslag A minus basis
(Rade straekninger og tal: Mere trafik, Granne straekninger og tal: Mindre trafik)
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